
 

 
 

 
 
 

ภำคผนวก 1  
  ส ำเนำหนังสือเห็นชอบในรำยงำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค์ 
  































































 

 
ภำคผนวก 2  

  เอกสำรแนบประกอบมำตรกำร 
 

  



 

2.1 เอกสารคําสั่งการทางพิเศษแหงประเทศไทย ที่ 143/2561 

เรื่อง การแตงตั้งคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  







 

2.2 เอกสารเชิญเขารวมประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบ 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ครั้งที่ 1/2565 
  























 

2.3 เอกสารการประชุมคณะกรรมการกํากับ  



ผู้เข้าร่วมประชุมทุกท่านกรุณาระบุ ชื่อจริง-นามสกุล ต าแหน่ง หน่วยงาน ภาษาไทย 
ในชื่อที่ใช้เข้าระบบ Zoom ด้วยนะคะ 

ตัวอย่าง นางสาวสุรัชณา ปิยะวรสกุล วท.6 ตล. กวล. ฝนผ. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

การประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบตัติามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1/๒๕65

วันพุธที่ 21 กันยายน ๒๕๖5 เวลา 09.00 น. ณ ห้องประชุม 1401 ชั้น 14 อาคารศูนย์บริหารทางพิเศษ กทพ. 
การประชุมทางไกลผ่านระบบสื่ออิเล็กทรอนิกส์ โปรแกรม Zoom Cloud Meeting



Credit Photo



Meeting ID: 980 6960 6297 
Passcode: 758744

เอกสารประกอบการประชุม

QR Code 



การประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม

ครั้งที่ 1/๒๕65

วันพุธที่ 21 กันยายน ๒๕๖5 เวลา 09.00 น. 
ณ ห้องประชุม 1401 ชั้น 14 อาคารศูนย์บริหารทางพิเศษ กทพ.

การประชุมทางไกลผ่านระบบสื่ออิเล็กทรอนิกส์ โปรแกรม Zoom Cloud Meeting



ระเบียบวาระการประชุม
ระเบียบวาระที ่๑ เรื่องที่ประธานแจ้งใหท้ีป่ระชมุทราบ

ระเบียบวาระที ่2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม

ระเบียบวาระที ่3 เรื่องเพือ่พจิารณา

ผลการปฏบิตัิตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
ของโครงการทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค์และทางพเิศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ)์

ระเบียบวาระที ่4 เรื่องอื่น ๆ (ถ้าม)ี

21 กันยายน 2565 ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 2



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 3

ระเบียบวาระที่ ๑ : เรื่องที่ประธานแจ้งให้ที่ประชุมทราบ

21 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2564 4

การทางพเิศษแห่งประเทศไทยได้เปดิใหบ้ริการทางพเิศษรวมทั้งสิน้ 8 โครงการ 
ระยะทางรวม 224.6 กิโลเมตร ได้แก่ 
1. ทางพเิศษเฉลิมมหานคร (โดย กทพ.)
2. ทางพเิศษศรีรัช (โดยผู้รับสัมปทาน)
3. ทางพเิศษฉลองรัช (โดย กทพ.)
4. ทางพเิศษบรูพาวิถี (โดย กทพ.)
5. ทางพเิศษอุดรรัถยา (โดยผู้รับสัมปทาน)
6. ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค ์ (โดย กทพ.) 
7. ทางพเิศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ)์ (โดย กทพ.)
8. ทางพเิศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (โดยผู้รับสัมปทาน) 

21 กันยายน 2565

ความเป็นมา



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 256518 ตุลาคม 2564 ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2564 55

ประ 1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 27.1 กม. (2524-2530)
2. ทางพิเศษศรีรัช 38.4 กม. (2536-2541)
3. ทางพิเศษฉลองรัช 28.2 กม. (2539-2552)
4. ทางพิเศษอุดรรัถยา 32.0 กม. (2541-2542)
5. ทางพิเศษบูรพาวิถี 55.0 กม. (2541-2543)
6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (S1)

4.7 กม. (2548) 
7. ทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 

22.5 กม. (23 มี.ค. 2552)
8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

16.7 กม. (22 ส.ค. 2559)

ทางยกระดับด้านทิศใต้สนามบินสุวรรณภุมิ
เช่ือมทางพิเศษบูรพาวิถี (23 มี.ค. 2552)
ทางเชื่อมต่อทางพิเศษกาญจนาภเิษก (บางพล-ี
สุขสวัสดิ์) กับทางพิเศษบูรพาวิถี (30 ธ.ค. 2552)

ทางเชื่อมต่อเฉลิมราชด าริ 84 พรรษา
(23 ธ.ค. 2554)

บางปะอิน

บางพูน

แจ้งวัฒนะ

งามวงศ์วาน

พญาไท

มีนบุรี

บางนา

ท่าเรือ อาจณรงค์ดาวคะนอง

บางขุนเทียน บางพลีสุขสวัสดิ์

รามอินทรา

ศรีนครินทร์
ดินแดง

N

C

A

B

D

ถ.
พห

ลโ
ยธิ

น

ทางพเิศษทีเ่ปิดให้บริการในปจัจุบัน (8 สายทาง / 224.6 กม.)



การทางพิเศษฯ ได้ก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ภายหลังเปิดด าเนินโครงการอย่างต่อเนื่อง

รวมทั้งให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ .ศ. 2535 
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และประกาศ
กระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้อง
จัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาต
ให้ด าเนินโครงการหรือกิจการแล้ว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 

ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2564 621 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 7

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 7/2543 วันที่ 21 พฤษภาคม 2543

2. เรื่อง รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) 
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย
2.2 กทพ. จะต้องว่าจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) หรือผู้ที่จะควบคุมดูแลตรวจสอบให้มีการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่เสนอไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด และให้ด าเนินการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานฯ โดยจะต้องตั้งงบประมาณในการติดตามตรวจสอบให้เป็นงบประมาณ
ส่วนหนึ่งของโครงการฯ ภายใต้การก ากับดูแลของคณะกรรรมการ ซึ่งประกอบด้วย กทพ. ส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรมควบคุมมลพิษ 
สถาบันการศึกษาหรือผู้แทนชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการฯ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมเป็นกรรมการ และจะต้อง
ผนวกไว้ในสัญญาการรับเหมาก่อสร้างด้วย

21 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 8

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหง่ชาติ ครั้งที่ 3/2545

เมื่อวันพฤหัสบดี ที่ 14 มีนาคม 2545 เวลา 09.00 น. ณ ห้องประชุม 501 ตึกบัญชาการ ท าเนียบรัฐบาล
5.2 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายวงแหวน

รอบนอกกรุงเทพมหานครด้านใต้ (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง
มติ 1. เห็นชอบในหลักการต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านใต้ (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง
2. ให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการร่วมกับเอกชนด้านคมนาคม ก าหนดไว้ดังนี้
2.5 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อสร้างและด าเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ 

กรมทางหลวงต้องด าเนินการหรือจัดจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) เพื่อท าหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ ทั้งนี้จะต้องจัดตั้งคณะกรรมการ เพื่อก ากับดูแลการด าเนินการของบุคคลที่สาม โดยกรมทางหลวง
จะต้องแจ้งองค์ประกอบและบทบาทหน้าที่ของคณะกรรมการก ากับฯ ให้ส านักงานฯ ทราบด้วย

21 กันยายน 2565



การทางพิเศษฯ ได้มีค าสั่งการการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ที่ 143/2561
ลงวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 แต่งตั้งคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบ

ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม

ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 921 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 10

1. ผู้ว่าการการทางพเิศษแหง่ประเทศไทย เป็นประธาน
2. รองผู้ว่าการฝา่ยกลยุทธ์และแผนงาน เป็นกรรมการ 
3. รองผู้ว่าการฝา่ยกอ่สร้างและบ ารุงรักษา เป็นกรรมการ 
4. ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม เป็นกรรมการ 
5. ผู้แทนกรุงเทพมหานคร เป็นกรรมการ
6. ผู้แทนจังหวัดสมุทรปราการ เป็นกรรมการ
7. ผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ เป็นกรรมการ
8. ผู้แทนมหาวทิยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบรุ ี เป็นกรรมการ 
9. ผู้อ านวยการฝ่ายนโยบายและแผน เป็นกรรมการและเลขานุการ 
10. ผู้อ านวยการกองจัดการสิ่งแวดล้อม เป็นกรรมการและผู้ชว่ยเลขานุการ 

21 กันยายน 2565

ประกอบด้วย



โดยให้คณะกรรมการฯ มีหน้าที่

ก ากับดูแลการด าเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่การทางพิเศษฯ ว่าจ้างให้
ด าเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 1121 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 12

ระเบียบวาระที่ 2 : เรื่องรับรองรายงานการประชุม

21 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 13

ฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดท ารายงานการประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ครั้งที่ 1/๒๕64 เมื่อวันจันทร์ที่ 18 ตุลาคม 2564 ดังเอกสารแนบ 1 เสนอคณะกรรมการฯ เมื่อ
วันที่ 9 กุมภาพันธ์ 2565

โดยผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ (กรรมการ) ขอแก้ไขรายงานการประชุมฯ ข้อความหน้าที่ 17 
โดยเพิ่มข้อความบรรทัดที่ 23 จาก “มาตรฐานควบคุมไอเสีย” เป็น “มาตรฐานควบคุมไอเสียของ
ยานพาหนะใหม่” เพิ่มข้อความบรรทัดที่ 24 จาก “ไอเสียของยานพาหนะ” เป็น “ไอเสียของ
ยานพาหนะที่ใช้งานในทาง” บรรทัดที่ 25 ตัดค าว่า “และมาตรฐานของเชื้อเพลิงยานยนต์” เพิ่ม
ข้อความบรรทัดที่ 27 จาก “ปรับปรุงมาตรฐานค่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์” เป็น “ปรับปรุง
มาตรฐานการควบคุมการปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ” และบรรทัดที่  27 จาก “ก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอน” เป็น “ก๊าซไฮโดรคาร์บอนจากยานพาหนะ” 

21 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 14

ทั้งนี้ ฝ่ายเลขานุการฯ ได้ด าเนินการแก้ไขและจัดท ารายงานการประชุมฯ (ฉบับแก้ไข)
เสร็จเรียบร้อยแล้ว ดังเอกสารแนบ 2 เสนอคณะกรรมการก ากับดูแลฯ เพื่อพิจารณาตั้งแต่
วันที่ 25 พฤษภาคม 2565

จึงเรียนมาเพื่อโปรดรับรองรายงานการประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1/๒๕64 (ฉบับแก้ไข) 

21 กันยายน 2565

รายงานการประชุม (ฉบับแก้ไข)



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 15

ผลการปฏิบตัิตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์และทางพิเศษ
กาญจนาภิเษก(บางพลี-สุขสวัสดิ)์

ระเบียบวาระที่ 3 : เรื่องเพื่อพิจารณา

21 กันยายน 2565



ในปีงบประมาณ 2565 การทางพิเศษฯ ได้ว่าจ้างสถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษา

แห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ เป็นที่ปรึกษาเพื่อด าเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีระยะเวลาปฏิบัติงาน 300 วัน

การทางพิเศษฯ ได้จัดส่งรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (เอกสารแนบ 3) และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

(เอกสารแนบ 4) ให้คณะกรรมการฯ พิจารณา โดยมีผลการด าเนินงานสรุปดังนี้

16ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 256521 กันยายน 2565



ผลการด าเนินงาน : ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์

1. การทางพเิศษฯ ได้ปฏิบัตติามมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดลอ้มอย่างครบถ้วน 

2. การทางพเิศษฯ ได้ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ได้แก่

- คุณภาพอากาศ จ านวน 1 สถานี คือ โรงเรียนพูนสิน

ซึ่งมีผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด

- ระดับเสยีง จ านวน 1 สถานี คือ ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62

ซึ่งมีผลการตรวจวัดระดับเสียง 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีค่าสูงเกินค่ามาตรฐาน การทางพิเศษฯ ได้
ออกแบบก าแพงกั้นเสียงบนทางพิเศษเฉลิมมหานครเรียบร้อยแล้ว ซึ่งจากการศึกษาสามารถลดระดับเสียง 
24 ชั่วโมง ได้ประมาณ 10 เดซิเบลเอ ทั้งนี้ งานก่อสร้างฐานรากและติดตั้งเสาโครงสร้างก าแพงกั้นเสียง
ด าเนินการเสร็จเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่างงานผลิตและติดตั้งแผ่นกั้นเสียง

17ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 256521 กันยายน 2565



ผลการด าเนินงาน : ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ์)

1. การทางพิเศษฯ ได้ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างครบถ้วน 

2. การทางพิเศษฯ ได้ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ได้แก่

- คุณภาพอากาศ จ านวน 1 สถานี คือ วัดไตรสามัคคี

- ระดับเสียง จ านวน 1 สถานี คือ วัดสวนส้ม  

- ความสั่นสะเทือน จ านวน 3 สถานี คือ วัดสวนส้ม หมู่บ้านนันทวัน และ
หมู่บ้านเทพานิเวศ

ซึ่งผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน

มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด

18ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 256521 กันยายน 2565



เพื่อให้การปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์และ
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) เป็นไปด้วยความรอบคอบ ครบถ้วน 

ฝ่ายเลขานุการฯ จึงได้เชิญที่ปรึกษามาน าเสนอรายละเอียดของรายงานฯ 
พร้อมทั้งรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ เพื่อไปด าเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขในรายงานฉบับสมบูรณ์ ก่อนเสนอ สผ. ต่อไป

19ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 256521 กันยายน 2565



ประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปี 2565 20

ระเบียบวาระที่ 4 : เรื่องอื่น ๆ (ถ้ามี) 

21 กันยายน 2565





ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประจ าปี 2565

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ และ ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

เสนอต่อคณะกรรมการก ากับฯ

ส านักงานศูนย์วิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
Thammasat University Research and Consultancy Institute (TU-RAC)



ทางพิเศษท่ีเปิดให้บริการในปัจจุบัน (8 สายทาง/224.6 กม.)

1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 27.1 กม. (2524-2530)
2. ทางพิเศษศรีรัช 38.4 กม. (2536-2541)
3. ทางพิเศษฉลองรัช 28.2 กม. (2539-2552)
4. ทางพิเศษอุดรรัถยา 32.0 กม. (2541-2542)
5. ทางพิเศษบูรพาวิถี 55.0 กม. (2541-2543)
6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (S1) 4.7 กม. (2548)
7. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ)์ 22.5 กม.   

(23 มี.ค. 52)
8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร  

16 กม. (22 ส.ค. 59)
-----------------------------------------------------------------
ทางพิเศษยกระดับด้านทิศใต้สนามบินสุวรรณภูมิทาง
เชื่อมพิเศษบูรพาวิถี (23 มี.ค. 52)
ทางเชื่อมต่อทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
กับทางพิเศษบูรพาวิถี (30 ธ.ค. 52)
ทางเชื่อมต่อเฉลิมราชด าริ 84 พรรษา (23 ธ.ค. 54)

2



ความเป็นมา

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
ก าหนดให้ทางพิเศษต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ซึ่งโครงการทางพิเศษดังกล่าวได้รับความเห็นชอบ รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) จากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเรียบร้อยแล้ว

ยกเว้นทางพิเศษเฉลิมมหานครที่ได้ท าการก่อสร้างและเปิดด าเนินการ
ก่อนกฎหมายก าหนด

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3



ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

ความเป็นมา

โครงการ ด าเนินงานโดย เปิดด าเนินการ ปีที่ตรวจวัด

1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ไม่มี EIA) การทางพิเศษแห่งประเทศไทย - สายดินแดง - ท่าเรือ (2524)
- สายบางนา - ท่าเรือ (2526)
- สายดาวคะนอง - ท่าเรือ (2530)

ปี 2550 2552 2554 2556 2558 2560 
2562 2563 2564 2565

2. ทางพิเศษศรีรัช เอกชนผู้รับสัมปทาน - ส่วน A (2536)
- ส่วน B (2539)
- ส่วน C (2536)
- ส่วน D (ส่วนท่ี 1 (2541)), 
(ส่วนที่ 2 (2543))

3 ปีแรกที่เปิดด าเนินการ และปี 2563 2564 
2565

3. ทางพิเศษฉลองรัช

- รามอินทรา-อาจณรงค์ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย - ช่วงรามอินทรา - ลาดพร้าว (2539)
- ช่วงถนนลาดพร้าว - ถนนพระราม 9 (2539)
- ช่วงพระราม 9 - อาจณรงค์ (2539)
- ทางแยกต่างระดับพระราม 9
(เชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัช ส่วน D) (2543)

ปี 2540 2542 2543 2544 2546 2548 
2550 2552 2554 2556 2558 2560 2562 
2563 2564 2565

- รามอินทรา-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 2552 ปี 2552 2554 2555 2556 2558 2560 
2562 2563 2564 2565

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระหว่างการด าเนินการ

4



55

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

ความเป็นมา

โครงการ ด าเนินงานโดย เปิดด าเนินการ ปีที่ตรวจวัด

4. ทางพิเศษบูรพาวิถี การทางพิเศษแห่งประเทศไทย - ช่วงที่ 1 บางนา - บางแก้ว (2541)
- ช่วงท่ี 2 บางแก้ว - ก่ิงแก้ว (2541)
- ช่วงที่ 3 ก่ิงแก้ว - เมืองใหม่บางพลี (2542) 
- ช่วงที่ 4 เมืองใหม่บางพลี - บางเสาธง (2542)
- ช่วงที่ 5 บางเสาธง - บางสมัคร (2542)
- ช่วงที่ 6 บางสมัคร - บางปะกง (2542)
- ช่วงที่ 7 บางปะกง - ชลบุรี (2543)

ปี 2544 2546 2548 2550 2552 2554 
2556 2558 2560 2562 2563 2564 2565

5. ทางพิเศษอุดรรัถยา เอกชนผู้รับสัมปทาน - ระยะท่ี 1 แจ้งวัฒนะ - เชียงราก (2541)
- ระยะท่ี 2 เชียงราก - บางไทร (2542)

3 ปีแรกท่ีเปิดด าเนินการ และปี 2563 2564 
2565

6. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 2548 ปี 2548 2550 2552 2554 2555 2556 
2558 2560 2562 2563 2564 2565

7. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก
(บางพลี-สุขสวัสดิ)์

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 2552 ปี 2552 2554 2555 2556 2558 2560 
2562 2563 2564 2565

8. ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร

เอกชนผู้รับสัมปทาน 2559 5 ปีแรกที่เปิดด าเนินการ และปี 2565

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระหว่างการด าเนินการ
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

ความเป็นมา

โครงการ
ระยะเวลาด าเนินการ ปีเปิด

ด าเนินการคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน
1. ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ไม่มี EIA) - - - 2524

2. ทางพิเศษฉลองรัช

- รามอินทรา-อาจณรงค์ ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก ปีแรก ปีละ 1 ครั้ง 2 ปีแรก 2539

- รามอินทรา-วงแหวนรอบนอก    
กรุงเทพมหานคร

ปีละ 1 ครั้ ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

2552

3. ทางพิเศษบูรพาวิถี -
ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

2543

4. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ปีละ 1 ครั้ ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก หรือ
พิจารณาตามความเหมาะสม

-
2548

5. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) ปีละ 1 ครั้ ง 3 ปีแรก ถ้าค่า
ที่ตรวจวัดได้ไม่เกินมาตรฐาน
จึงเว้นช่วงการตรวจวัดเป็น
ทุก 3 ปี

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก ถ้าไม่มี
ผลกระทบให้ขยายเวลา
การตรวจวั ดออกไปเป็น 
2 ปีต่อครั้ง

ปีละ 1 ครั้ง 3 ปีแรก ถ้าค่า
ที่ตรวจวัดได้ไม่เกินมาตรฐาน
จึ ง เว้ นช่ วงการตรวจวั ด
เป็นทุก 3 ปี

2552

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระหว่างการด าเนินการที่ก าหนด
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่อยู่ในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

ความเป็นมา

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 7/2543 วันที่ 21 พฤษภาคม 2543

2. เรื่อง รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) 
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย

2.2 กทพ. จะต้องว่าจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) หรือผู้ที่จะควบคุมดูแลตรวจสอบให้มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่เสนอไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด และให้ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมท่ีเสนอไว้ในรายงานฯ โดยจะต้องตั้งงบประมาณในการติดตามตรวจสอบให้เป็นงบประมาณส่วนหนึ่งของโครงการฯ
ภายใต้การก ากับดูแลของคณะกรรรมการ ซึ่งประกอบด้วย กทพ. ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ กรมควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผู้แทนชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงโครงการฯ
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมเป็นกรรมการ และจะต้องผนวกไว้ในสัญญาการรับเหมาก่อสร้างด้วย
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

ความเป็นมา
มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 3/2545
วันพฤหัสบดี ที่ 14 มีนาคม 2545 เวลา 09.00 น.
ณ ห้องประชุม 501 ตึกบัญชาการ ท าเนียบรัฐบาล

5.2 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานครด้านใต้ (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง

มติ 1. เห็นชอบในหลักการต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานครด้านใต้ (ถนนกาญจนาภิเษก) ของกรมทางหลวง

2. ให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการร่วมกับเอกชนด้านคมนาคม ก าหนดไว้ดังนี้

2.5 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อสร้างและด าเนินการตามแผนปฏิบัติการฯ 
กรมทางหลวงต้องด าเนินการหรือจัดจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) เพ่ือท าหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ตามท่ีก าหนดไว้ ทั้งนี้จะต้องจัดตั้งคณะกรรมการ เพื่อก ากับดูแลการด าเนินการของบุคคลที่สาม โดยกรมทางหลวงจะต้องแจ้ง
องค์ประกอบและบทบาทหน้าที่ของคณะกรรมการก ากับฯ ให้ส านักงานฯ ทราบด้วย
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

หัวข้อน าเสนอ โครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจ าปี 2565

1. รายละเอียดโครงการ
- ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
- ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ ประกอบด้วย
- ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
- ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

3. สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมและแนวโน้มการเปลี่ยนแปลง ประจ าปี 2565
- ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
- ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสดิ์)
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

1. รายละเอียดโครงการ

• ทางพิเศษที่เชื่อมต่อทางพิเศษบูรพาวิถี บริเวณบางนา
เข้ากับทางพิเศษเฉลิมมหานคร และทางพิเศษฉลองรัช 
บริเวณอาจณรงค์ 

• ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร

• เปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2548

1.1 ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์

1

หมู่บ้านลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 โรงเรียนพูนสินฯ

แผนท่ีทางพิเศษ 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางด่วนขั้นที่1)
ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค์)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
(ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายใต้ ตอน S1)
ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางด่านสายบางนา-ชลบุรี)

2

ต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม
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1. รายละเอียดโครงการ
1.2 ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

• เริ่มต้นจากถนนสุขสวัสดิ์ บริ เวณ
พระประแดง ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 
ถนนสุ ขุ มวิ ท  ถนนศรี นคริ นทร์ 
และถนนเทพารักษ์ ไปบรรจบกับ
ทางหลวงหมายเลข 34 (ถนนบางนา-
ตราด) บริเวณอ าเภอบางพลี

• ระยะทาง 22.5 กิโลเมตร

• เปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2552

หมู่บ้านเทพานิเวศ

หมู่บ้าน THE PLANT

แผนที่ทางพิเศษ 
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางด่วนขั้นที่1)            ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางด่านสายบางนา-ชลบุรี)
ทางพิเศษศรีรัช (ระบบทางด่วนขั้นที่ 2) ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์(ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายใต้ ตอน S1)

2

1
5

4
3

7

6หมู่บ้านเศรษฐสิริฯ

วัดสวนส้ม

หมู่บ้านนันทวัน

หมู่บ้านร่มเย็น

วัดไตรสามัคคี

ต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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มาตรการทั้งหมดที่ระบุไว้ใน EIA จ านวนข้อทั้งหมด ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

1. คุณภาพอากาศ 4 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
2. ระดับเสียง 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
3. ความสั่นสะเทือน 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
4. คุณภาพน้ า 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
5. การคมนาคม 4 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
6. เศรษฐกิจ-สังคม 3 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน

สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
1. ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์

2. ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

มาตรการทั้งหมดที่ระบุไว้ใน EIA จ านวนข้อทั้งหมด ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

1. คุณภาพอากาศ 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
2. ระดับเสียง 5 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
3. ความสั่นสะเทือน 3 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
4. คุณภาพน้ าผิวดิน 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
5. ระบบนิเวศในแหล่งน้ า 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
6. ระบบนิเวศบนบก 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
7. การใช้ที่ดิน 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
8. การป้องกันน้ าท่วมและการระบายน้ า 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
9. สภาพเศรษฐกิจและสังคม 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
10. สภาพภูมิทัศน์ 2 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
11. ความปลอดภัย 1 ปฏิบัติตามที่มาตรการก าหนดครบถ้วน
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ท่ีไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

- การจัดต้ังคณะกรรมการเพ่ือก ากับดูแลการด าเนินการ
ของบุคคลที่  3 ซ่ึงประกอบด้วยการทางพิเศษแห่ง
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ส า นั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร 
จั ง ห วั ด ส มุ ท ร ป ร า ก า ร  ก ร ม ค ว บ คุ ม ม ล พิ ษ 
สถาบันการศึกษาหรือผู้ แทนชุมชนที่อยู่ ใกล้ เ คียง
โครงการฯ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

- กทพ. ได้มีค าสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561 แต่งตั้งคณะกรรมการก ากับดูแล
และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือก ากับดูแลการด าเนินงานของ
ที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่กทพ.ว่าจ้างให้ด าเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-
สุขสวัสดิ์) เรียบร้อยแล้ว และได้มีการประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผล
การด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมครั้งล่าสุดวันที่ 18 ตุลาคม 2564 และในปี 
2565 ก าหนดจัดประชุมวันที่ 21 กันยายน 2565

-

คุณภาพอากาศ

- ซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดทางด่วนอย่างสม่ าเสมอ - กทพ. ได้จัดให้มีแผนการตรวจสอบโครงสร้างทางพิเศษ หากตรวจสอบพบความ
เสียหายจะด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพที่ดี รวมทั้งได้จัดให้มีการท าความสะอาด
ทางพิเศษโดยการดูดฝุ่น 2 ครั้งต่อสัปดาห์ เพ่ือลดฝุ่นละอองบนผิวทางพิเศษ (รูปท่ี 1)

-

- ประสานงานกับผู้ที่เกี่ยวข้องลดการจราจรที่ติดขัด ซ่ึง
เป็นสาเหตุของการระบายมลพิษ

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพ่ือช่วยอ านวยความสะดวกและ
จัดการจราจรให้มีความคล่องตัว เพ่ือลดมลพิษที่เกิดขึ้น (รูปท่ี 2)

-

2022/05/11รูปที่ 1 รูปที่ 2

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

คุณภาพอากาศ
- ควบคุมการปล่อยไอเสียและควบคุมคุณภาพของ
เชื้อเพลิงให้ดีขึ้น เพื่อลดผลกระทบในอนาคตโดย
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น กรมควบคุมมลพิษ กรม
ขนส่งทางบก เป็นต้น

- กทพ. ได้ประชาสัมพันธ์ผ่านป้าย VMS ให้ผู้ใช้ทางตรวจสอบสภาพรถยนต์
ก่อนเดินทาง เพื่อลดการปล่อยมลพิษอากาศ โดยกรมธุรกิจพลังงานได้ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพเชื้อเพลิงยานยนต์ตามสหภาพยุโรป กรมควบคุมมลพิษได้
ก าหนดและควบคุมการระบายไอเสียของยานพาหนะที่ใช้งานในทางกรมขนส่ง
ทางบกและส านักงานต ารวจแห่งชาติประกาศมาตรฐานควบคุมไอเสียให้สอด
คลองกับประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ท าให้เกิดการพัฒนาปรับปรุงเปลี่ยนแปลง
เทคโนโลยียานพาหนะ รวมทั้ งพัฒนาเทคโนโลยีการผลิต เพื่อควบคุม
องค์ประกอบของน้ ามันเชื้อเพลิงท าให้มลพิษจากไอเสียของยานยนต์มีปริมาณ
ลดลง จึงส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศลดลง

-

- สมอ. ควรก าหนดมาตรฐานการระบาย NOx ให้
เข้มงวดขึ้นโดยการลดการระบาย NOx ในปี 2553 ลง
เหลือคร่ึงหนึ่ง (หรือเหลือเพียง 29% ของปี 2536)

- สมอ. ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ์ มอก. 2540-2554, มอก. 2550-2554 และ
มอก. 2554-2555 ซึ่งมีการก าหนดปริมาณสารมลพิษจากเคร่ืองยนต์ของยาน
ยนต์ เพื่อเป็นเกณฑ์ก าหนดให้ผู้ท า ผู้น าเข้ายานยนต์ใช้เป็นแนวทาง ในการ
ควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยานยนต์ ช่วยให้ปริมาณสารมลพิษ ที่ระบาย
ออกจากไอเสียของรถยนต์ในปัจจุบันมีปริมาณลดลง 

-

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 



1515

2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ)

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถปฏิบัติ

ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ระดับเสียง
ก าแพงก้ันเสียงส าหรับทางด่วน
- ก าแพงก้ันเสียง ควรเป็นชนิดสะท้อนกลับขึ้น
ข้ า ง บ น ( Dispersive)  ท า ด้ ว ย วั ส ดุ  Glass 
Reinforced Cement (GRC) หรือวัสดุอื่นที่มี
คุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า

- กทพ.  ได้ลงนามในสัญญาจ้าง ก่อส ร้างก าแพง ก้ันเสี ยงบนทางพิ เศษ
เฉลิมมหานคร บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  กับ บริษัท เวิร์ล บริดจ์ 
เทคโนโลยี จ ากัด เรียบร้อยแล้ว มีระยะเวลาด าเนินการ 210 วัน โดยผู้รับจ้าง
เร่ิมงาน ตั้งแต่วันท่ี 23 เมษายน 2565 ซึ่งได้ด าเนินงานก่อสร้างฐานรากและ
ติดตั้งเสาโครงสร้างก าแพงเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่างงานผลิต และติดตั้ง
แผ่นก้ันเสียง

-

ความสั่นสะเทือน
- บ ารุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา - กทพ. ได้มีการตรวจสอบและบ ารุงรักษาผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา -

- ก าหนดน้ าหนักของยานพาหนะ - กทพ. ได้ก าหนดน้ าหนักของรถบรรทุกไว้ไม่เกินพิกัดตามที่กฎหมายก าหนด 
โดยมีด่านชั่งน้ าหนักก่อนขึ้นใช้ทางพิเศษฉลองรัชก่อนวิ่งเชื่อมเข้าสายบางนา -
อาจณรงค์ (รูปที่ 3)

-

คุณภาพน้ า
- ตรวจเช็คระบบบ าบัดน้ า เสีย เบื้ อ งต้นอย่า ง
สม่ าเสมอ

- โครงการไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้น เนื่องจากโครงการไม่มีพื้นท่ี Rest Area -

- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอย่างมีประสิทธิภาพ - กทพ. ได้ จัดให้มีการท าความสะอาดบนทางพิ เศษโดยท าการจัดเก็บขยะ
และดูดฝุ่นละออง 2 คร้ังต่อสัปดาห์

-

รูปที่ 3

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

การคมนาคม

- ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบนแนวทางด่วนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนวทาง
ด่วนคร่อมกัน และติดตั้งไฟสปอตไลต์บริเวณจุดขึ้น–ลง

- กทพ. ได้ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนท่ีมีทางพิเศษ
คร่อม รวมทั้งบริเวณจุดขึ้น-ลง (รูปที่ 4)

-

- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร 
เพื่อก าหนดนโยบายในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง 
และถนนท่ีเชื่อมกับจุดขึ้น–ลง

- กทพ. ได้ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร 
เพื่อก าหนดนโยบายในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง และถนน
ที่เชื่อมกับจุดขึ้น–ลง (รูปที่ 5)

-

- จัดสรรบุคลากร เช่น ต ารวจจราจรและอุปกรณ์และเคร่ืองมือ
ต่างๆ ได้แก่ มอเตอร์ไซด์ โทรศัพท์มือถือ ทั้งนี้ เพื่อท าการ
ลาดตระเวนตรวจสอบบนแนวทางด่วน

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจร และอุปกรณ์เคร่ืองมือต่าง ๆ 
ได้แก่ รถยนต์ มอเตอร์ไซต์ และวิทยุสื่อสาร เพื่อท าการลาดตระเวน
ตรวจสอบบนทางพิเศษ (รูปที่ 5)

-

- บริเวณที่ว่างระหว่างจุดขึ้น-ลงทางด่วน ควรปรับปรุงสวนหย่อม
เพื่อสร้างสิ่งผ่อนคลายแก่ผู้ใช้รถ

- กทพ. ได้จัดให้มีสวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางจาก
ซึ่งเป็นจุดขึ้น-ลงทางพิเศษ (รูปที่ 6)

-

รูปที่ 4 2022/05/11รูปที่ 5 รูปที่ 6

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

2022/05/11
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถปฏิบัติ

ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

เศรษฐกิจ-สังคม
- จัดให้มีระบบป้องกันเสียงและความสั่นสะเทือน - กทพ. ก าหนดให้มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านระดับเสียง กรณีที่

มีค่าเกินกว่ากฎหมายก าหนดจะมีการก าหนดมาตรการลดผลกระทบ โดยติดตั้ง
ก าแพงก้ันเสียงบนทางพิเศษ เพ่ือบรรเทาผลกระทบด้านระดับเสียง

-

- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชน ในการพิจารณา
หาแนวทางลดผลกระทบในกรณีชุมชนถูกคั่นด้วย
ระบบทางด่วน

- เนื่องจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  เป็นทางยกระดับซ้อนทับอยู่บน
ทางพิเศษเฉลิมมหานคร อย่างไรก็ตามได้จัดให้มีสะพานลอยคนข้าม 
เพ่ือเชื่อมชุมชนทั้งสองฝั่งทางพิเศษ (รูปที่ 7)

-

- จัดให้มีป้ายสัญญาณจราจรท่ีชัดเจนในต าแหน่ง
ที่เหมาะสม เพ่ือลดผลกระทบด้านอุบัติเหตุ

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผู้ใช้ทางให้ขับรถด้วย
ความระมัดระวัง เช่น ป้ายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ และป้ายจราจร
ติดต้ังบนทางพิเศษ เป็นต้น (รูปที่ 8 และรูปที่ 9)

-

รูปที่ 7
2022/05/11

รูปที่ 8

2022/05/11

รูปที่ 9

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแก้ไข

การประชาสัมพันธ์ - กทพ. ได้จัดท าสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในรูปแบบ
อินโฟกราฟฟิกส์  ( Infographics)  พร้อมทั้ งประชาสัมพันธ์

ข้อมูลผ่านเว็บไซต์ https://www.exat.co.th/environment ; 
https://www.facebook.com/emd.exat และได้ด าเนินการ
ยื่นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Monitor) ผ่านทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ (Smart EIA Plus)

-

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

- การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อก ากับดูแลการด าเนินการของ
บุคคลที่ 3 ซึ่งประกอบด้วยการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ 
กรมควบคุมมลพิษสถาบันการศึกษาหรือผู้แทนชุมชน
ที่อยู่ใกล้เคียงโครงการฯ และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง

- กทพ. ได้มีค าสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561 แต่งตั้งคณะกรรมการ
ก ากับดูแลและตรวจสอบผลการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อ
ก ากับดูแลการด าเนินงานของท่ีปรึกษา (บุคคลที่ 3) ท่ีกทพ.ว่าจ้างให้ด าเนินงาน
ศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจ
ณรงค์และทางพิเศษสายกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) เรียบร้อยแล้ว และได้
มีการประชุมคณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการด าเนินการตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังล่าสุดวันที่ 18 ตุลาคม 2564 และในปี 2565 ก าหนด
จัดประชุมวันที่ 21 กันยายน 2565

-

คุณภาพอากาศ
- ควบคุมดูแลการจราจรให้เป็นไปตามกฎหมาย - กทพ. ได้มีมาตรการในการควบคุมดูแลการจราจรให้เป็นไปตามกฎหมาย

ก าหนดและได้ติดตั้งป้ายตรวจจับความเร็ว และกล้องตรวจจับความเร็วบนทาง
พิเศษ (รูปที่ 1 และรูปที่ 2)

-

- รถบรรทุกวัสดุ ต้องมีผ้าปกคลุมอย่างมิดชิด เพื่อป้องกัน
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายและเศษวัสดุตกหล่น

- กทพ. ได้ก าหนดให้รถบรรทุกวัสดุต้องมีการปิดคลุมอย่างมิดชิดและให้รถ
ที่จะขึ้นทางพิ เศษต้องปฏิบัติตาม พรบ. การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
(รูปที่ 3) 

-

รูปที่ 1 รูปที่ 2 รูปที่ 3

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ระดับเสียง
- ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงสูง 2 เมตร บริเวณที่ไวต่อการรบกวน 
จ านวน 2 บริเวณ คือ
1. หมู่บ้านสินทวีสวนธน 2
2. โรงเรียนและวัดทุ่งครุ 

- ก าแพงกั้นเสียงบริเวณหมู่บ้านสินทวีสวนธน 2 และบริเวณโรงเรียน
และวัดทุ่งครุอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ซึ่งปัจจุบันได้
ติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเรียบร้อยแล้ว (รูปที่ 4 และรูปที่ 5)

-

- กรมทางหลวงจะต้องตรวจสอบความสมบูรณ์ของก าแพง
กั้นเสียงให้อยู่ในความสมบูรณ์ตลอดเวลา ถ้ามีการช ารุด
หรือเสียหายจะต้องด าเนินการซ่อมแซมโดยเร่งด่วน

- กรมทางหลวงได้ด าเนินการตรวจสอบและบ ารุงดูแลรักษาความ
สมบูรณ์ของก าแพงก้ันเสียงให้อยู่ในความสมบูรณ์ตลอดเวลา 

-

- กรณีที่เป็นจุดเก็บเงินและทางขึ้น-ลง ของโครงการ โดย
พิจารณาออกแบบให้ทางขึ้นอยู่ในด้านในสุดของบริเวณ
ทางข้ึน โดยก าหนดให้ทางลงอยู่ด้านนอก 

- กทพ. มีการออกแบบจุดเก็บเงินขึ้น-ลง เป็นไปตามแบบมาตรฐานสากล 
(รูปที่ 6 และรูปที่ 7 ) -

รูปที่ 4 รูปที่ 5 รูปที่ 6 รูปที่ 7
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ระดับเสียง
- โครงการจะท าการปลูกต้นไม้โดยรอบทางขึ้น-ลง 
เป็นแนวกันชน โดยเลือกใช้ต้นไม้ที่มีความสูง
มากกว่าขอบทางอย่างน้อย 2 เมตร และสร้าง
ขอบ Parapet ริมทางด่วนซึ่ งมีความสู ง 90
เซนติเมตร

- กทพ. จัดให้มี Parapet ซึ่งมีความสูง 90 เซนติเมตร ริมขอบทางพิเศษ
และมีการปลูกต้นไม้โดยรอบทางขึ้น-ลง เพื่อเป็นแนวกันชน (รูปที่ 8
และรูปที่ 9)

-

- ผู้ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณที่เป็นตู้ เก็บเงินและ
บริเวณข้างเคียง ควรที่จะใช้อุปกรณ์ป้องกันเสียง 
หากต้องท างานเป็นเวลานาน

- กทพ. ได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงให้กับผู้ปฏิบัติงานที่ตู้เก็บค่า
ผ่านทางพิเศษ หากต้องท างานเป็นเวลานาน (รูปที่ 10)

-

รูปที่ 9รูปที่ 8

รูปที่ 10

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ความสั่นสะเทือน
- ดูแลถนนให้อยู่ในสภาพดี - กทพ. ได้จัดให้มีแผนการตรวจสอบผิวทางและโครงสร้างทางพิเศษ หากตรวจสอบพบ

ความเสียหายจะด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพท่ีดี
-

- ป้องกันไม่ให้รถบรรทุกน้ าหนักเกินพิกัด - กทพ. ได้ให้มีด่านชั่งน้ าหนักรถก่อนเข้าใช้ทางพิเศษ (รูปที่ 11) -

- ก าหนดความเร็วของรถยนต์ที่ใช้ทางโดยไม่ให้
เกินก าหนดของกรมทางหลวง

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผู้ใช้ทางให้ขับรถด้วยความ
ระมัดระวัง เช่น ป้ายจ ากัดความเร็ว ป้ายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ ป้ายปรับเปลี่ยน
ข้อความอัตโนมัติส าหรับประชาสัมพันธ์และกล้องโทรทัศน์วงจรปิด เป็นต้น 
(รูปที่ 12, รูปที่ 13, รูปที่ 14, รูปที่ 15 และรูปที่ 16)

-

รูปที่ 11 รูปที่ 12 รูปที่ 13

รูปที่ 14 รูปที่ 15 รูปที่ 16

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ

ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

คุณภาพน้ าผิวดิน
- น้ าเสียท่ีเกิดจากพื้นท่ีบริการทางหลวงสามารถก่อให้เกิดผลกระทบได้ใน
ระดับหนึ่ง ซึ่งคาดว่าจะเป็นน้ าเสียที่มาจากพื้นที่บริการรถยนต์และพื้นที่
บริการอาหาร เคร่ืองดื่ม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเป็นผลกระทบที่เกิด
ต่อเนื่องตลอดระยะเวลาที่ด าเนินโครงการ
1.การบ าบัดน้ าเสีย โดยใช้โรงบ าบัดน้ าเสียรวมของพื้นท่ีพักผ่อนและบริการ 
ควรเป็นระบบ Extended Aeration Activated  Sludge 

2. น าน้ าทิ้งที่บ าบัดแล้วมาใช้ประโยชน์ส าหรับการรดสนามหญ้าและต้นไม้

- เนื่องจากโครงการยังไม่มีการก่อสร้างพื้นท่ีบริการอาหาร
และเคร่ืองดื่มตามแบบที่เสนอไว้ในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จึงไม่มีน้ าเสียเกิดขึ้นจากพ้ืนท่ีบริการอาหารและ
เคร่ืองดื่ม

-

3. มูลฝอยและกากของเสียอื่น ๆ ก็ให้มีการจัดการดังนี้ 
- ให้มีการแยกถังรองรับมูลฝอยตามลักษณะ/ประเภทของมูลฝอย - ปัจจุบันโครงการไม่มีการบริการอาหารและเคร่ืองดื่ม จึงไม่มี

น้ าเสียเกิดขึ้น แต่ได้จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยไว้ที่อาคารด่าน
(รูปที่ 17)

-

- ให้มีห้องเก็บรวบรวมมูลฝอยที่มิดชิดและจัดการให้มีการขนถ่าย
ทุกวัน 

-

- เศษอาหารและคราบไขมันจาก Oil Separator ในส่วนของร้านอาหาร
และเคร่ืองดื่มให้มีการจัดเก็บแยก ต่างหากจากมูลฝอยอื่นๆ และให้
รวบรวมไวใ้นถุงพลาสติกด าและปิดให้มิดชิด

-

- คราบไขมันที่ได้จาก Oil Separator ของสถานีบริการน้ ามันเชื้อเพลิง
ให้เก็บไว้ในถัง 200 ลิตร และรวบรวมเพื่อรอก าจัดโดยใช้บริการ
ของ GENCO

-

รูปที่ 17

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

คุณภาพน้ าผิวดิน (ต่อ)
4. ในกรณีที่มีบริการอัดฉีดและเปลี่ยนถ่ายน้ ามันเครื่องยนต์ให้ มีถังเก็บ

น้ ามันเครื่องที่ใช้แล้วขนาด 4,000 ลิตร (ตามข้อก าหนดของกรมโยธาธิการ) 
และให้ก าจัดโดยใช้บริการของ GENCO เช่นเดียวกับ Oil Wastewater

- ปัจจุบันโครงการยังไม่มีบริการอัดฉีดและเปลี่ยนถ่ายน้ ามันเครื่องยนต์
บริเวณทางพิเศษ

-

ระบบนิเวศในแหล่งน้ า
ผลกระทบโดยตรงต่อระบบนิเวศและสิ่งแวดล้อมในน้ าไม่มี แต่มีผลกระทบ
ทางอ้อม เช่น การกีดขวางทางไหลหรือการกัดเซาะท้องน้ า

- ออกแบบเสาหรือตอม่อให้เหมาะสมเพื่อหลีกเลี่ยงการกัดเซาะ หรือการกั้นทาง
น้ าไหล

- โครงการได้รับการออกแบบและก่อสร้างตอม่อไม่ให้ลงไปในแหล่งน้ า 
เพื่อหลีกเลี่ยงการกัดเซาะ หรือการกั้นทางน้ า (รูปที่ 18)

-

ระบบนิเวศบนบก
ไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก
- ควรมีการเพิ่มพื้นที่สีเขียวหรือการจัดสวนตามแนวเส้นทางการก่อสร้าง
ด้านล่างเพื่อใช้เป็นการลดมลพิษทางอากาศ เสียง และอื่น ๆ โดยการปลูก
ต้นไม้เพิ่มเติม เช่น ต้นทรงบาดาล ทองอุไร พลับพลึงบ้าน และการเวก เป็นต้น 
โดยก าหนดช่วงห่างของต้นอ่อนที่ปลูกไม่เกิน 10 เมตร ในช่วงปีแรกจะต้องมี
การดูแลรดน้ าในช่วงหน้าแล้ง และปลูกทดแทนต้นที่ตาย และจะต้องปลูกและ
ดูแลต้นไม้

- กทพ. ได้มีการปลูกต้นไม้ตามแนวขอบทางด้านล่างทางพิเศษเพื่อลดมลพิษ
ทางอากาศและเสียง (รูปที่ 19)

-

รูปที่ 18 รูปที่ 19

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

การใช้ที่ดิน
- ก าหนดเขตการใช้ที่ดินในบริเวณสองข้างของโครงการ
- ลดความหนาแน่นของการใช้ที่ดิน

- ตาม พรบ. ทางหลวง (ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2549) ก าหนดห้ามมิให้ผู้ใด
สร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง
พิเศษหรือรุกล้ าทางหลวงพิเศษ นอกจากนี้ กฎหมายควบคุม
อาคารยังมีการควบคุมความหนาแน่นและการใช้ประโยชน์ของ
การใช้ที่ดิน อยู่ในความดูแลของกรมการผังเมือง กฎกระทรวง 
ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2535) แก้ไขเพิ่มเติมโดยกฎกระทรวงฉบับที่ 50 
(พ.ศ. 2540) ข้อ 2 วรรค 2

-

การป้องกันน้ าท่วมและการระบายน้ า
- การออกแบบทางของโครงการ ควรที่จะพิจารณาโครงการ
ป้องกันน้ าท่วมของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ควบคู่ไปกับ
การออกแบบโครงสร้างถนน เพื่อไม่ให้มีการก่อสร้างถนน
ขัดขวางการระบายน้ าในโครงการดังกล่าว

- เนื่องจากโครงการเป็นทางยกระดับการออกแบบทางยกระดับจึง
ไม่กีดขวางการระบายน้ า และเป็นไปตามรูปแบบการก่อสร้าง

-

- ให้มีการออกแบบระบบระบายน้ าที่ดี เช่น ท่อลอดหรือสะพาน 
ในบริเวณที่ถนนข้ามคูคลอง และไม่ให้มีการก่อสร้างโครงสร้าง
ของถนนลงในคูคลองระบายน้ า

- โครงการได้ออกแบบระบบระบายน้ า และไม่มีโครงสร้างของ
โครงการในคูคลองระบายน้ า

-

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

สภาพเศรษฐกิจและสังคม
- ใช้มาตรการในการลดผลกระทบ มาตรการติดตาม
ตรวจสอบและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม โดย
การอาศัยวิธีการจัดการเทคโนโลยี และเครื่องมือ
ต่าง ๆ มาช่วยในการบรรเทาผลกระทบดังกล่าว

- กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม อาทิ 
เช่น ผลกระทบด้านเสียง จะด าเนินการติดตั้ งก าแพงกั้น เสียง
เพื่อบรรเทาผลกระทบ เป็นต้น (รูปที่ 4 และรูปที่ 5) และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ อาทิ เช่น การควบคุมความเร็ว การควบคุมน้ าหนัก
รถบรรทุก (รูปที่ 11, รูปที่ 12, รูปที่ 13, รูปที่ 14 และรูปที่ 15)

-

รูปที่ 11 รูปที่ 12รูปที่ 4 รูปที่ 5

รูปที่ 14 รูปที่ 15รูปที่ 13

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

สภาพเศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)
- มาตรการทางสั งคม คณะผู้ศึกษาได้ เสนอให้มีแผน
ประชาสัมพันธ์และรับฟังความคิดเห็นจากประชาชน 
โดยเฉพาะผู้ที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ เพื่อเป็นการ
บรรเทาปัญหาความขัดแย้งทางสังคมระหว่างผู้ด าเนิน
โครงการกับประชาชนทั้งที่เป็นผู้ได้รับผลกระทบทางตรง
และทางอ้อม

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแจ้งเหตุฉุกเฉิน สอบถามสภาพจราจรผ่านบริการ
EXAT Call Center 1543 ในการรับเร่ืองร้องเรียนจากผู้ใช้ทางพิเศษ และผู้ที่
ได้รับผลกระทบจากโครงการเพื่อบรรเทาผลกระทบและปัญหาความขัดแย้ง
ทีเ่กิดขึ้น และได้จัดให้มีกิจกรรมการฝึกซ้อมการป้องกันและระงับอัคคีภัยใต้
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) ร่วมกับชุมชนโดยรอบเพิ่มเติม
ตามแผนการบริหารความพร้อมต่อสภาวะวิกฤติ (แผน BCP) (รูปท่ี 20) 

-

รูปที่ 20

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

รูปที่ 20
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

สภาพภูมิทัศน์ 

- มีการปลูกต้นไม้เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียว หรือการจัดสวน
ตามแนวเส้นทางโครงการเพื่อช่วยบดบังโครงสร้าง
และลดมลพิษได้ เช่น มลพิษทางอากาศ เช่น ต้น
ทรงบาดาล ทองอุไร เป็นต้น

- กทพ. ได้มีการปลูกต้นไม้ตามแนวขอบทางด้านล่างทางพิเศษเป็น
ระยะโดยเฉพาะจุดตัดของถนน (รูปที่ 19)

-

- การออกแบบโครงสร้างเพื่อให้กลมกลืนกับลักษณะ
สภาพแวดล้อมโดยรอบพื้นที่โครงการ

- โครงการได้มีการออกแบบโครงสร้างให้มีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมโดยรอบพื้นที่ (รูปที่ 21)

-

รูปที่ 19 รูปที่ 21

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ทีไ่ม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ความปลอดภัย
- จัดท าป้ายสัญญาณจราจร และมีการควบคุมความเร็ว
ของรถยนต์โดยเคร่งครัด

- กทพ. ได้จัดท าป้ายปรับเปลี่ยนข้อความอัตโนมัติ ส าหรับ
ประชาสัมพันธ์บนทางพิเศษเพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้ใช้ความเร็วตามที่
กฎหมายก าหนด และมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรตลอด
เส้นทางพิเศษ (รูปที่ 12, รูปที่ 13, รูปที่ 14 และรูปที่ 22)

-

รูปที่ 12 รูปที่ 13

รูปที่ 14 รูปที่ 22

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ระดับเสียง
- ติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเพ่ือลดผลกระทบด้านระดับเสียง
บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม (Sensitive Area)

- กทพ. ได้ติดตั้งก าแพงก้ันเสียง รวม 10 พื้นที่ ได้แก่
1 .บ ริ เ วณตั้ ง แต่  กม .  6+000A ถึ ง  กม . 6+600A ระยะทาง  600 เมตร 

และบริเวณตั้งแต่ กม. 6+000B ถึง กม. 6+600B ระยะทาง 600 เมตร (รูปที่ 1)
2. บริเวณตั้งแต่ กม. 12+000A ถึง กม. 12+600A ระยะทาง 600 เมตร (รูปที่ 2)
3. บริเวณตั้งแต่ กม. 13+100A ถึง กม. 14+300A ระยะทาง 1,200 เมตร (รูปที่ 3)
4. บริเวณตั้งแต่ กม. 18+250A ถึง กม. 18+500A ระยะทาง 250 เมตร (รูปท่ี 4)
5. บริเวณตั้งแต่ กม. 16+800B ถึง กม. 16+850B ระยะทาง 50 เมตร (รูปที่ 5)

-

2022/05/12 2022/05/12

2022/05/122022/05/12

รูปที่ 1 รูปที่ 2 รูปที่ 3

รูปที่ 4 รูปที่ 5

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

ระดับเสียง
- ติดตั้งก าแพงก้ันเสียงเพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียง
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม (Sensitive Area)

6. บริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษปู่เจ้าสมิงพราย (รูปที่ 6)
7. บริเวณตั้งแต่ กม. 16+500B ถึง กม. 16+620B ระยะทาง 120 เมตร (รูปที่ 7)
8. บริเวณ กม. 2+100A ระยะทาง 120 เมตร (รูปที่ 8)
9. บริเวณตั้งแต่ กม. 7+800B ถึง กม. 7+900B ระยะทาง 100 เมตร (รูปท่ี 9)
10. บริเวณทางลงด่านเทพารักษ์ 2 (รูปที่ 10)

-

รูปที่ 6 รูปที่ 7 รูปที่ 8

รูปที่ 9 รูปที่ 10

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
2.4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) (ต่อ)
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ

ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข ที่ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข

การประชาสัมพันธ์ - กทพ. ได้จัดท าสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในรูปแบบ
อินโฟกราฟฟิกส ์ ( Infographics)  พร ้อมทั ้งประชาสัมพันธ์
ข้อมูลผ่านเว็บไซต์https://www.exat.co.th/environment ; 
https://www.facebook.com/emd.exat

-

ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

3.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
ประจ าปี 2565

ตรวจวัด จ านวน 2 บริเวณ

1)  บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)

ด าเนินการตรวจวัด 2 ช่วง
ช่วงที่ 1 (ระหว่างวันที่ 5-10 ม.ค. 65)

พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
ช่วงที่ 2 (ระหว่างวันที่ 29 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)

พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr)

(ระหว่างวันที่ 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
(ระหว่างวันที่ 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

3.1 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์
ประจ าปี 2565 (ต่อ)

2) บริเวณลุมพินีทาวนเ์พลส สุขุมวิท 62
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

ยกเว้น ระหว่างวันที่ 28-29 เม.ย. 65
มีค่า 70.3 เดซิเบลเอ 
ซึ่งสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประจ าปี 2565

ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ท าการตรวจวัด

มาตรฐาน
1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)์ 2. ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62
ช่วงที่ 1

(5-10 ม.ค. 65)
ช่วงที่ 2 

(29 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
(28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65)

TSP 0.081-0.097 0.036-0.041 0.060-0.082 0.330 mg/m3

PM10 0.038-0.051 0.020-0.027 0.034-0.048 0.120 mg/m3

PM2.5 0.027-0.040 0.006-0.010 0.013-0.027 0.05 mg/m3

NO2 0.007-0.072 0.012-0.054 0.009-0.042 0.17 ppm

CO2 349-433 342-412 363-412 -

HC 2.07-5.47 1.80-3.85 2.47-3.38 -

CO 1-hr avg 0.3-1.1 0.5-1.3 0.5-0.9 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.4-1.0 0.6-0.8 0.5-0.8 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.004-0.066 0.010-0.068 0.006-0.058 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.007-0.054 0.013-0.051 0.011-0.042 0.07 ppm

Noise - 62.0-65.0 69.4-70.3 70.0 dB (A)

Vibration - 0.181-0.394 0.804-0.985
อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s
อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s
อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s
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หมายเหตุ : (เพิ่มขึ้นเล็กน้อย) = ค่าความชัน เพิ่มข้ึนไม่เกิน 10% (เพิ่มขึ้น) = ค่าความชัน เพิ่มขึ้นมากกว่า 10%

(ลดลงเล็กน้อย) = ค่าความชัน ลดลงไม่เกิน 10% (ลดลง) = ค่าความชัน ลดลงมากกว่า 10%

= ค่าความชัน ± < 1% แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลง       

หลักการพิจารณาการเปลี่ยนแปลงเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมกับผลการตรวจวัดที่ผ่านมา 

1. พิจารณาผลการเปรียบเทียบย้อนหลัง 3 ปี ระหว่าง ปี พ.ศ. 2563-2565

2. พิจารณาผลการเปรียบเทียบย้อนหลังกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา ซึ่งไม่มีการด าเนินการตรวจวัดในปี 2563

(เพิ่มขึ้นเล็กน้อย) = เพิ่มข้ึนไม่เกิน 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564 (เพิ่มขึ้น) = เพิ่มข้ึนมากกว่า 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564 

(ลดลงเล็กน้อย) = ลดลงไม่เกิน 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564 (ลดลง) = ลดลงมากกว่า 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564

☹หมายเหตุ : ☹

= ผลการตรวจวัด ± < 1% แนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลง 
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ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ สรุปแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์

ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ท าการตรวจวัด
มาตรฐาน1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 2. ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62

ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม
TSP 0.036-0.097 0.060-0.082 0.330 mg/m3

PM10 0.020-0.051 0.034-0.048 0.120 mg/m3

PM2.5 0.006-0.040 0.013-0.027 0.05 mg/m3

NO2 0.007-0.072 0.009-0.042 0.17 ppm

CO2 342-433 363-412 -

HC 1.80-5.47 2.47-3.38 -

CO 1-hr avg 0.3-1.3 0.5-0.9 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.4-1.0 0.5-0.8 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.004-0.068 0.006-0.058 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.007-0.054 0.011-0.042 0.07 ppm

Noise 62.0-65.0 69.4-70.3 70.0 dB (A)

Vibration 0.181-0.394 0.804-0.985
อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s
อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s
อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565
ตรวจวัด จ านวน 7 บริเวณ

1)  บริเวณวัดไตรสามัคคี

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)

ด าเนินการตรวจวัด 2 ช่วง

ช่วงที่ 1 (ระหว่างวันที่ 5-10 ม.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

ช่วงที่ 2 (ระหว่างวันที่ 29 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr)
(ระหว่างวันที่ 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
(ระหว่างวันที่ 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565 (ต่อ)
2)  บริเวณวัดสวนส้ม

(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 27-30 มี.ค. 65)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565 (ต่อ)
3)  บริเวณหมู่บ้านเทพานิเวศ

(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 24-27 เม.ย. 65)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565 (ต่อ)

4)  บริเวณหมู่บ้านนันทวัน
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 31 มี.ค. – 3 เม.ย. 65)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565 (ต่อ)

5)  บริเวณหมู่บ้านร่มเย็น
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 31 มี.ค. - 3 เม.ย. 65)

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, CO2, NO2, THC, O3, 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ)
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

 ตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Peak Particle Velocity) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)

3.2 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) 
ประจ าปี 2565 (ต่อ)
6)  บริเวณหมู่บ้านเศรษฐสิริฯ 

(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 19-22 พ.ค. 65) 

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

ยกเว้น ระหว่างวันที่ 19-20 พ.ค. 65
มีค่า 71.6 เดซิเบลเอ ซึ่งสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด

สาเหตุ : มีกิจกรรมการต่อเติมบ้าน เช่น การตัดเหล็ก ในช่วงเวลา 14:00-16:00 น.

7)  บริเวณหมู่บ้าน THE PLANT
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 31 มี.ค. - 3 เม.ย. 65)

 ตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป (Leq 24 hr) 
พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด
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ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) ประจ าปี 2565

ดัชนี
ทีต่รวจวัด

บริเวณที่ท าการตรวจวัด

มาตรฐาน1. วัดไตรสามัคคี 2. วัดสวนส้ม
3. หมู่บ้าน
เทพานิเวศ

4. หมู่บ้าน
นันทวัน

5. หมู่บ้าน
ร่มเย็น

6. หมู่บ้าน
เศรษฐสิริฯ

7. THE PLANT 

ช่วงที่ 1
(5-10 ม.ค. 65)

ช่วงที่ 2 
(29 ก.ค. - 3 ส.ค. 65)

(27-30 มี.ค. 65) (24-27 เม.ย. 65) (31 ม.ีค. - 3 เม.ย. 65) (31 ม.ีค. - 3 เม.ย. 65) (19-22 พ.ค. 65) (31 มี.ค. - 3 เม.ย. 65)

TSP 0.083-0.104 0.032-0.038 0.054-0.081 0.044-0.056 0.045-0.058 0.064-0.074 - - 0.330 mg/m3

PM10 0.057-0.075 0.011-0.016 0.026-0.042 0.022-0.026 0.028-0.036 0.035-0.039 - - 0.120 mg/m3

PM2.5 0.025-0.038 0.005-0.010 0.017-0.022 0.011-0.016 0.016-0.018 0.016-0.021 - - 0.05 mg/m3

NO2 0.012-0.068 0.012-0.024 0.009-0.024 0.008-0.034 0.005-0.017 0.007-0.022 - - 0.17 ppm

CO2 335-442 346-422 363-396 360-407 356-416 340-405 - - -

HC 2.17-5.00 2.34-3.77 2.70-3.89 2.09-3.73 2.16-3.46 2.42-3.89 - - -

CO 1-hr avg 0.4-1.4 0.6-1.2 0.4-0.9 0.4-0.7 0.2-0.6 0.3-1.0 - - 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.5-0.9 0.7-1.2 0.5-0.6 0.4-0.6 0.3-0.5 0.3-0.7 - - 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.002-0.064 0.005-0.054 0.009-0.032 0.008-0.046 0.008-0.018 0.009-0.024 - - 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.005-0.053 0.013-0.035 0.011-0.021 0.009-0.037 0.008-0.016 0.010-0.020 - - 0.07 ppm

Noise - 52.4-56.2 59.8-60.8 62.6-63.4 60.8-61.9 - 63.8-71.6 56.7-59.6 70.0 dB (A)

Vibration - 0.378-0.426 0.252-0.638 0.938-1.70 0.426-0.449 1.23-1.33 - -

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s
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ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)สรุปแนวโน้มการเปลี่ยนแปลง
ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)

ดัชนี
ที่ตรวจวัด

บริเวณที่ท าการตรวจวัด

มาตรฐาน1. วัดไตรสามัคคี 2. วัดสวนส้ม
3. หมู่บ้าน
เทพานิเวศ

4. หมู่บ้านนันทวัน 5. หมู่บ้านร่มเย็น
6. หมู่บ้าน
เศรษฐสิริฯ

7. THE PLANT 

ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม ผลปี 65 แนวโน้ม

TSP 0.032-0.104 0.054-0.081 0.044-0.056 0.045-0.058 0.064-0.074 - - - - 0.330 mg/m3

PM10 0.011-0.075 0.026-0.042 0.022-0.026 0.028-0.036 0.035-0.039 - - - - 0.120 mg/m3

PM2.5 0.005-0.038 0.017-0.022 0.011-0.016 0.016-0.018 0.016-0.021 - - - - 0.05 mg/m3

NO2 0.012-0.068 0.009-0.024 0.008-0.034 0.005-0.017 0.007-0.022 - - - - 0.17 ppm

CO2 335-442 363-396 360-407 356-416 340-405 - - - - -

HC 2.17-5.00 2.70-3.89 2.09-3.73 2.16-3.46 2.42-3.89 - - - - -

CO 1-hr avg 0.4-1.4 0.4-0.9 0.4-0.7 0.2-0.6 0.3-1.0 - - - - 30.0 ppm

CO 8-hr avg 0.5-1.2 0.5-0.6 0.4-0.6 0.3-0.5 0.3-0.7 - - - - 9.0 ppm

O3 1-hr avg 0.002-0.064 0.009-0.032 0.008-0.046 0.008-0.018 0.009-0.024 - - - - 0.10 ppm

O3  8-hr avg 0.005-0.053 0.011-0.021 0.009-0.037 0.008-0.016 0.010-0.020 - - - - 0.07 ppm

Noise 52.4-56.2 59.8-60.8 62.6-63.4 60.8-61.9 - - 63.8-71.6 56.7-59.6 70.0 dB (A)

Vibration 0.378-0.426 0.252-0.638 0.938-1.70 0.426-0.449 1.23-1.33 - - - -

อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s

อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s

อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s

☹

☹

☹

☹

☹

☹

☹ ☹ ☹

☹ ☹
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